(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMEN ARBEIT AUF DEM GEBIET DES 
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG 





(19) Weltorganisation fur geistiges Eigentum 

Internationales Btiro 

(43) Internationales Veroffentlichungsdatum (10) Internationale Veroffentlichungsnummer 

13. Oktober 2005 (13.10.2005) PCT WO 2005/095152 Al 



(51) Internationale Patentklassillkation 7 : 

B60R 21/13 



B60N 2/48, 



(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/DE2005/000488 

(22) Internationales Anmeldedatum: 

17. Marz 2005 (17.03.2005) 



(25) Einreichungssprache: 

(26) Veroffentlichungssprache: 



Deutsch 
Deutsch 



(30) Angaben zur Prioritat: 

10 2004 016 180.1 30. Marz 2004 (30.03.2004) DE 

(71) Anmelder (fur alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme von 
US): WILHELM KARMANN GMBH [DE/DE]; Kar 
mannstrasse 1, 49084 Osnabriick (DE). 



(72) Erfinder;und 

(75) Erfinder/Anmelder (nur fur US): FIGENSER, Hanno 

[DE/DE]; Im Tiefen Garten lb, 49170 Hagen (DE). 
BAULE, Rolf-Peter [DE/DE]; Mullerweg 8a, 33775 
Versmold (DE). 

(74) Anwalt: WILHELM KARMANN GMBH; 

Patentabteilung, Karmannstrasse 1, 49084 Osnabriick 

(DE). 

(81) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir 
jede verfugbare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL, 
AM, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BR, BW, BY, BZ, CA, CH, 
CN, CO, CR, CU, CZ, DK, DM, DZ, EC, EE, EG, ES, FT, 
GB, GD, GE, GH, GM, HR, HU, ID, IL, IN, IS, JP, KE, 
KG, KP, KR, KZ, LC, LK, LR, LS, LT, LU, LV, MA, MD, 
MG, MK, MN, MW, MX, MZ, NA, NI, NO, NZ, OM, PG, 

[ Forts etzung aufder ndchsten Seite] 



< 

IT) 



IT) 



(54) Title: VEHICLE SEAT AND CABRIOLET VEHICLE COMPRISING ONE SUCH SEAT 

(54) Bezeichnung: FAHRZEUGSITZ UND CABRIOLETFAHRZEUG MIT EINEM SOLCHEN FAHRZEUGSITZ 



(57) Abstract: The invention relates to a 
vehicle seat (11), especially used as a rear 
seat (11), comprising a seat element (14) 
which is provided on the free end of the 
backrest (13). The invention also relates to 
a vehicle (10) comprising one such seat (11). 
According to the invention, the seat element 
(14) is connected to a backrest structure 
(16) of the vehicle seat (11) in a pivotably 
articulated manner, and functions both as a 
headrest and a rollover protective structure. 

(57) Zusammenfassung: Es wird 

Fahrzeugsitz (11), insbesondere in Funktion 
als ruckwartiger Fahrzeugsitz (11), mit 
einem am freien Ende der Riickenlehne (13) 
vorgesehenen Sitzelement (14), sowie ein 
Fahrzeug (10) mit einem solchen Sitz (11) 
angegeben, bei dem das Sitzelement (14) an 
einer Lehnenstruktur (16) des Fahrzeugsitzes 
(11) schwenkbar angelenkt ist und das 
Sitzelement (14) gleichzeitig als Kopfstutze 
und als Uberrollschutz fungi ert. 
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Fahrzeugsitz und Cabrioletf ahrzeug mit einem solchen 

Fahr z eugs i t z 

5 Die Erfindung betrif ft einen Fahrzeugsitz mit einer 

Ruckenlehne, insbesondere in Funktion als ruckwartiger 
Fahrzeugsitz, mit einem am freien Ende der Ruckenlehne 
vorgesehenen Sitzelement, sowie ein Cabrioletf ahrzeug 
mit einem solchen Fahrzeugsitz. 

10 

Derartige Fahrzeugsitze sowie Fahrzeuge mit solchen 
Fahrzeugsitzen sind allgemein bekannt. Bekannt sind 
ferner Fahrzeugsitze, bei denen ein am freien Ende der 
Riickenlehne vorgesehenes Sitzelement als Kopfstiitze 
15 fungi ert . 

Aus der DE 37 32 562 ist ein Cabrioletf ahrzeug mit ei- 
nem Uberrollbugel bekannt, der aus seiner Ruheposition 
im Bereich einer Hutablage hinter den Fondsitzen, also 
20 clen riickwartigen Sitzen, durch eine Schwenkbewegung in 
seine Wirkposition bewegbar ist. Aus der DE 44 22 55 0 
ist ein Gelenklager fur eine solche Schwenklagerung ei- 
nes Uberrollbugels bekannt. Bei einer Schwenkbewegung 
cles Uberrollbugels, die vom Fahrzeuglenker aufgrund ei- 

2 5 ner automat ischen Auslosung bei einer entsprechenden 

Ausnahmesituation, z.B. beim Uberschlag des Fahr z eugs, 
raicht beeinf lussbar ist, konnen Verletzungen von Perso- 
nen, bei denen sich ein Korperteil, wie z.B. der Kopf 
oder ein Arm im Schwenkbereich befindet, nicht ausge- 

3 0 s chlos sen werden. 
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Die DE 39 03 459 sch.la.gt zur Vermeidung dieses Verlet- 
zungsrisikos einen Uberrollbugel vor, der in seiner Ru- 
helage in der Riickenlehne des Sitzes oder in einer mit 
der Riickenlehne verbundenen Kopf stiitze angeordnet ist 
5 und mit einer trans latorischen Bewegung in seine Wirk- 
stellung iiberfuhrbar ist. 

Aus der DE 198 03 398 ist ein Cabriolet f ahrzeug be- 
kannt, bei dem hinter den Kopf s tut zen der Fondsitze als 
Uberrollschutz ein ebenfalls durch eine translatorische 
Bewegung in seine Wirk- oder Schutzstellung iiberf iihrba- 
rer Uberrollbugel vorgesehen ist. 

■ 

Aus der DE 38 22 461 ist eine Uber r ol 1 s chut zvorr i chtung 
mit einem hinter dem jeweiligen Fahrzeugsitz angeordne- 
ten Uberrollbugel bekannt, bei der an dem Uberrollbugel 
ein Kopf stiitzenpolster angebracht ist. 

Die Erfindung besteht darin, einen Fahrzeugsitz oder 
ein Fahrzeug mit einem solchen Fahrzeugsitz anzugeben, 
bei dem die Funktion des Uberrollschutzes wie auch die 
Funktion der Kopf stiitze von dem gleichen Sitzelement 
iibernommen wird und bei dem zur Verbesserung der riick- 
wartigen Ubersicht das Sitzelement klappbar ausgeftihrt 
ist . 

Die Erfindung wird mit einem Fahrzeugsitz, insbesondere 
in Funktion als riickwartiger Fahrzeugsitz (Fondsitz/ 
Fondsitzanlage) , mit einem am freien Ende der Riicken- 
3 0 lehne vorgesehenen Sitzelement verwirklicht , bei dem 
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das Sitzelement an einer Lehnenstruktur des Fahrzeug- 
sitzes schwenkbar angelenkt ist und das Sitzelemerrt 
gleichzeitig slIs Kopfsttitze und als Uberrollschutz fun- 
gi ert. 

5 

Die Kombinat i on der Funktionalitaten von Kopfsttitze und 
Uberrollschut z in einem klappbaren Sitzelement und des- 
sen Verbindung- mit der Lehnenstruktur ist nach bes tern 
Wissen der Annielderin bisher noch nicht in Betraclxt ge- 

10 zogen worden. Mit der Erfindung wird ein kostengiirxs ti- 
ger und effizienter Insassenschutz moglich. Anders als 
bei rotator is oh schwenkbaren Uberrollbugeln, benotigt 
das erf indungsgemaSe Sitzelement keinen zusatzlich_en 
Platz im Bereich der Hutablage oder dergleichen. Adders 

15 als bei dem tiranslatorisch beweglichen Uberrollbug"el 

befindet sich das erf indungsgemaSe Sitzelement bei be- 
setztem Fahrzeugsitz stets in der Schutzposition, so 
dass die Schutzf unktion unabhangig von einer korrekten 
und ausreichexid schnellen Auslosung ist, wie sie bei 

20 einem beweglichen Uberrollbiigel erforderlich ist. Die 
Zusammenf assuxig mehrerer Funktionalitaten in dem Sitz- 
element fuhrt zudem zu einer Fertigungsvereinf achung. 
Das Sitzelement ist zudem auch deshalb einfach und. ko- 
stengiinstig herstellbar, weil keine aufwandige Beweg- 

25 lichkeit fur <das Erreichen der Schutzposition erforder- 
1 1 cln r s t ■ 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Ge gen- 
stand der Unt eranspriiche . 

30 
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Das Sitzelement ist zur Erfiillung seiner Funktion als 
Uberrollschutz besonders gut geeignet, wenn es ein im 
Wesentlichen U-forrniges Struktur element aufweist. Ein 
solches langgestrecktes umgekehrtes U mit zwei Schen- 
5 keln hat sich als toesonders gut geeignet erwiesen urn 
die bei einem Fahr z eugiiber s chl ag zu erwartenden Krafte 
au f zunehmen und abzuleiten. 

Bevorzugt umfasst <3.ie Lehnenstruktur zumindest zwei zu- 
einander parallele Tragrohre, wobei jedes freie Ende, 
also jeder SchenkeZL des Struktur elements jeweils einem 
der Tragrohre der Lehnenstruktur derart zugeordnet ist, 
dass eine Kraf tableitung vom Struktur element auf die 
Tragrohre der Lehnenstruktur moglich ist. 

Zur optimalen Kraf "tableitung ist weiter bevorzugt vor- 
gesehen, dass die ILehnens truktur hinsichtlich des Fahr- 
zeugs strukturseit ig angebunden ist, insbesondere indem 
die Lehnenstruktur mit einer Rohbauruckwand des Fahr- 
zeugs verbunden ist:. Die Kraft wird also auf Struktur- 
teile des Kraf tf ahirzeugs , insbesondere auf die Rohbau- 
ruckwand, abgeleit et . 

Bevorzugt ist das schwenkbare Sitzelement in einer auf- 

2 5 rechten und in einer im Wesentlichen waagerechten Posi- 

tion arretierbar. Die aufrechte Position wird selbst- 
verstandlich gewahILt, sobald der jeweilige Sitz besetzt 
ist. Die waagerechte Position kann gewahlt werden, wenn 
der jeweilige Sitz nicht besetzt ist. In der waagerech- 

3 0 ten Position ist eine ruckwartige Sichtbehinderung des 

Fahrzeuglenkers durch das umgeklappte Sitzelement voll- 
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standig oder zumindest weitestgehend ausgeschlossen. 
Zudem ergibt sich bei Cat>xioletf ahrzeugen in der Sei- 
tenansicht eine optisch g-efallige Linie, wenn bei nicht 
besetzten Fondsitzen wed^x eine Kopfstiitze noch ein 
Uberrollbugel deutlich iiber die Fens terbriistungs linie 
hinausragt. Dies ist bei dem umgeklappten Sitzelement 
gewahrleistet . 

Wenn das schwenkbare Sitzelement in seiner im Wesentli- 
chen waagerechten Position zum Fahrzeugirmenraum ge- 
schwenkt ist, belegt das umgeklappte Sitzelement keinen 
Platz im Bereich einer Hut- oder Verdeckablage oder 
dergleichen. Zudem kann t>ei einem "nach vorne" klappba- 
ren Sitzelement der Fahrzeuglenker das Sitzelement un- 
ter Umstanden von seiner Position vom Fahrersitz aus 
err ei chen und durch eine Bewegung in seine Richtung um- 
klappen. Der Fahrzeuglenkzer kann also bei einer Sicht- 
behinderung durch ein aufrechtes Sitzelement reagieren 
und dieses auch manuell ixmklappen. 

Nachfolgend wird ein Aus ^izhrungsbei spiel der Erfindung 
anhand der Zeichnung naher erlautert. Einander entspre- 
chende Gegenstande oder Elemente sind in alien Figuren 
mit den gleichen Bezugszeichen versehen. 

Darin zeigen 

Fig. 1 ein Cabriolet fahrrzeug in Seitenansicht mit ei- 
nem auf rechten Si_ tz element am Fondsitz , 

Fig. 2 ein Cabrioletf ahrrzeug in Seitenansicht mit ei- 
nem umgeklappten Sitzelement am Fondsitz und 
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Fig. 3 und 

Fig. 4 den Fondsitz als Bestandteil einer Fondsitz- 

gruppe einmal mit einem aufrecliten und einmal 
mit einem umgeklappten Sitzelement . 

Fig. 1 zeigt ein Cabrioletf ahrzeug 10 in Seitenansicht , 
wobei ein Fondbereich des Fahrzeugs 10 in Durchsicht 
dargestellt ist. Im Fondbereich ist ein Fahrzeugsitz 11 
gezeigt . Dieser umfasst eine Sitzflaclxe 12 und eine 
Riickenlehne 13. Am freien Ende der Riickenlehne 13 ist 
ein Sitzelement 14 vorgesehen, das gleichzeitig als 
Uberrollschutz und als Kopfstutze fung-iert. Im Innern 
des Sitzelements 14 ist im Hinblick aixf dessen Funktion 
als Uberrollschutz ein im Wesentlichen U-formiges 
Strukturelement 15 vorgesehen. Im Hink>lick auf die 
Funktion des Sitzelements 14 als Kopfstutze weist die- 
ses in an sich bekannter Art und Weise* eine Polsterung 
oder eine Urns chamung des Strukturelem<snts 15 auf. 

0 Im Innern der Riickenlehne befindet sich ein Lehnen- 
strukturelement 16. Das Lehnenstrukturrelement 16 wird 
kurz auch "als Lehnens truktur 16 bezeichnet. Das Sitze- 
lement 14 ist an der Lehnens truktur IS angelenkt. Das 
Sitzelement 14 ist damit schwenk- oderr klappbar. Des 

5 Weiteren ist das Sitzelement 14 mit de^r Lehnens truktur 
16 derart verbunden, dass im Schadensff all eine Ablei- 
tung der am Strukturelement 15 des Sitzelements 14 an- 
greifenden Krafte auf die Lehnens truktur 16 gewahrlei- 
stet ist. Zur weiteren Ableitung der PCrafte ist vorge- 

0 sehen, dass die Lehnens truktur 16 mit S truktur teilen 
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des Fahrzeugs 10, also z.B. mit einer Rohbauriickwand, 
verbunden i s t . 

Fig. 2 zeigt im Wesetitlichen die gleiche Darstellung 
wie Fig. 1. Im Unterschied zu Fig. 1. ist das klappbare 
Sitzelement 14 zum Fahrzeuginnenraum hin umgeklappt. 
Das umgeklappte Sitzelement 14 ragt kaum uber die Fen- 
sterbrustungs linie des Fahrzeugs 10 hinaus , so sich ei- 
ne besonders gefallig Seitenansicht des Cabrioletf ahr- 
zeugs 10 ergibt . 

Fig. 3 und Fig. 4 zeigen den Fahrzeugs itz 11 als Fond- 
sitz und als Bestandteil einer Fondsitzgruppe einmal 
mit einem aufrechten und einmal mit einem umgeklappten 
Sitzelement 14. 

In Fig. 3 ist der Fahrzeugsitz mit aufrechtem Sitzele- 
ment 14 gezeigt. Die Riickenlehne 13 ist in Durchsicht 
dargestellt, so dass das Lehnenstruktur element 16 
■ sichtbar ist. Das Lehnenstrukturelement 16 umfasst zwei 
parallele Tragrohre 17, die durch Querstreben 18 mit- 
einander verbunden sind. Das Strukturelement 15 in Form 
eines umgekehrten "U" weist an seinen freien Enden je- 
weils einen Schenkel 19 auf . Lehnenstruktur 16 und 
Strukturelement 15 sind zueinander so orientiert, dass 
die Schenkel 19 in gleicher Linie ocier zumindest im We- 
sentlichen in gleicher Linie mit den Tragrohren 17 der 
Lehnenstruktur 16 liegen. Auf diese Weise ist eine op- 
timale Ableitung evtl . am StruktureZLement 15 angreifen- 
der Kraft in die Lehnenstruktur 16 rnoglich. Zur weite- 
ren Ableitung der Kraft ist die Lehnenstruktur 16 in 
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nicht dargestellter Weise mit tragenden Elementetn des 
Fahrzeugs, z.B. einer Rohbaurtickwand verbunden. 

Fig. 4 zeigt im Wesentlichen die gleiche DarsteLlung 
5 wie Fig. 3. Im Unterschied zu Fig. 3 ist das kla_ppbare 
Sitzelement 14 zum Fahr z euginnenr aum hin umgekla-ppt . Urn 
die Klappbarkeit des Sitzelements 14 zu realisie^ren, 
ist das Sitzelement 14 in nicht naher dargestelL ter 
Weise an der Lehnenstruktur angelenkt. Die AalenJcung 

10 umfasst z.B. eine Achse, urn die die Klapp- oder 

Schwenkbewegung erfolgt sowie nicht naher dargestellte 
Mittel zur Arretierung des Sitzelements 14 zumirxdest in 
der aufrechten und/oder in der umgeklappten Position. 
Des Weiteren konnen (ebenfalls nicht dargestellt) Mit- 

15 tel, z.B. eine Feder oder dergleichen, vorgesehen sein, 
urn das Sitzelement 14 bei geloster Arretierung entweder 
in die aufrechte oder die umgeklappte Position z^u bewe- 
gen. 
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Be zugs z e i chenl i s t e 





10 


Ca-bri o 1 e t r arixz eug 




11 


Fahr z eugs i t z 




12 


Sitzf lache 
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13 


Ruckenl ehne 




14 


Sitzelement 




15 


S t ruk t ur e 1 ement 




16 


Letmenstruktur , Lehnens truktur el ement 




17 


Tragrohr 
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18 


Querstrebe 




19 


Schenkel 
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Patentanspruche 

1. Fahrzeugsitz (11)/ insbesondere in Funkfcion als 
ruckwartiger Fahrzeugsitz (11) , mit einem am freien 
Ende der Riickenlehne (13) vorgesehenen Sitzelement 

5 (14), 

dadurch gekennzeichnet , dass 

das Sitzelement (14) an einer Lehnenstruktur (16) 

des Fahrzeugs itzes (11) schwenkbar angelenkt ist 

und 

10 dass das Sitzelement (14) gleichzeitig als Kopf- 

stiitze und als Uberrollschutz fungiert . 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, 

wobei das Sitzelement (14) ein im Wesent lichen 
U-formiges Strukturelement (15) aufweisfc. 

15 3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, 

wobei die Lehnenstruktur (16) zumindes t zwei zuein- 
ander parallele Tragrohre (17) umfasst uxnd 
wobei jedes freie Ende des Strukturelements (15) 
jeweils einem der Tragrohre (17) der Lehnenstruktur 

2 0 (16) derart zugeordnet ist, dass ein Kraf tableitung 

vom Strukturelement (15) auf die Tragrohire (17) der 
Lehnenstruktur (16) moglich ist. 

4. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 2 oder 3, 
wobei die Lehnenstruktur (16) hinsichtld_ch des 
25 Fahrzeugs (10) strukturseitig angebunderx ist, ins- 

besondere indem die Lehnenstruktur (16) mit einer 
Rohbauriickwand des Fahrzeugs (10) verburxden ist. 
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5. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 2 bis 4, 

wobei das schwenkbare Sitzelement in einer aufrech- 
ten Position und in einer im Wesentlichen waage- 
rechten Position arretierbar ist. 

5 6. Fahrzeugsitz nach Anspruch 5, 

wobei das schwenkbare Sitzelement in seiner im We- 
sentlichen waagerechten Position zum Fahrzeuginnen- 
raum geschwenkt ist. 

7. Cabriole tfahrzeug (10) mit einem Fahrzeugsitz (111) 
10 nach einem der vorangehenden Anspruche. 

8. Cabriolet fahrzeug (10) mit mindestens einem aus ei- 
ner Lehnenstruktur (16) einer riickwartigen Sitzan- 
lage klappbaren Sitzelement (14) , wobei das klapE^- 
bare Sitzelement (14) gleichzeitig als Kopfstutze 

15 und als Uberrollschutz fungiert. 
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B. RECHERCHIERTE GEBIETE 
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FR 2 823 164 A (PEUGEOT CITROEN 
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11. Oktober 2002 (2002-10-11) 

Seite 5, Zeile 19 - Seite 7, Zeile 8; 

Abbildungen 3-7 
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° Besondere Kategorien von angegebenen Veroffentlichungen : 

"A" Veroffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert, 
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist 

"E" alteres Dokument, dasjedoch erst am oder nach dem internationalen 
Anmeldedatum veroffenilicht worden ist 

'L* Veroffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er- 
scheinen zu lassen, oder durch die das Veroffentlichungsdatum einer 
anderen im Recherchenbericht genannten Veroffentlichung belegt werden 
soli oder die aus elnem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie 
ausgefuhrt) 

"O" Veroffentlichung, die sich auf elne mundllche Offenbarung, 

eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht 

"P" Veroffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach 
dem beanspruchten Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist 



■T" Spatere Veroffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum 
oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der 
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Vesrstandnis des der 

Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden 
Theorie angegeben ist 

"X* Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; di& beanspruchte Erfindung 
kann allein aufgrund dieser Veroffentlichung nicht als neu oder auf 
erfinderischerTatigkeit beruhend betrachtet werden 

"Y" Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; dia beanspruchte Erfindung 
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit berufi end betrachtet 
werden, wenn die Veroffentlichung mit einer oder mehreren anderen 
Veroffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und 
diese Verbindung fur einen Fachmann naheliegend ist 

"&■ Veroffentlichung, die Mitgiied derselben Patentfa.mille Ist 
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Abbildungen 1,2 
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Abbi Idling 1 
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